E-Mobilitat fur Alle

Da man die Gefahren der Luftverschmutzung ja nun wohl erkannt hat, erkennt
man auch, dass der Ersatz von Verbrennungskraftmaschinen durch Elekiromotore
einen nicht unerheblichen Teil der Losung darstellt. Aber nur dann, wenn eine
groBe Zahl der Autofahrer ihr E-Auto im Alltag problemlos nutzen kann. Und nur
dann, wenn das dann auch ,,grinen” Strom (aus Sonne, Wind oder Wasser)
»tanken" kann.

Elektroautos brauchen Ladestellen, genauso, wie Benzin- und Dieselautos
Tankstellen brauchen. Die Ladezeit ist abhdngig von der Stromstérke, die die
Ladesdule liefern kann und die die Ladeelekironik und der Fahrakku des E-Autos
aufnehmen kénnen ohne zu Uberhitzen. Die Lebensdauer des Fahrakkus hangt
insbesondere von der Strombelastung beim Laden und beim Entladen ab.
Schnelles Beschleunigen, starke Rekuperation (bremsen), hohe
Fahrgeschwindigkeit, aber auch Schnellladen mit Gleichstrom (DC) reduzieren die
Anzahl der Ladezyklen, die der Akku vertragt, bis seine Speicherkapazitdt nachldsst.

Deshalb ist es fUr den/die Betreiber/in anzuraten, sein/inr E-Fzg. an der (heimischen)
Steckdose langsam (=schonend) aufzuladen. An den zuhause Ublichen
230VAC/16A kann man maximal 3,6 kW pro Stunde laden. Ein E-Smart mit einer
Akkukapazitat von 18 kWh I&dt so von ganz leer bis ganz voll 5 Stunden lang. Ein
Renault Zoe mit dem neuen (,,groBen*) Akku (41 kWh) braucht so aber schon Uber
11 Stunden - Gber Nacht noch méglich, Schnellladen an Drehstrom (3x230V/32A ->
22kW/h) wurde das in 2 Stunden schaffen und DC-Schnellladen ginge noch mal
deutlich schneller, je nach Ladegerdt. Aber: je schneller man |&dt, desto mehr heizt
man die Zellen des Fahrakkus auf. Und deren Lebensdauer hdngt von der
Warmebelastung ab, denn die mégen es am liebsten zwischen 10 und 45 °C.

Das schonende Heimladen ist fUr Hausbesitzer mit eigener Garage oder Parkplatz
kein groBes Problem: sie kénnen direkt zuhause laden, im idealen Fall sogar von der
eigenen Photo-Voltaik-Anlage. Doch was machen Wohnungsbewohnere Mit Gluck
finden sie eine Garage mit (eigenem) Stromanschluss. Oder sie finden eine
Ladestation, die fuBlaufig zur Wohnung liegt und die nicht blockiert ist. Doch das ist
nicht die Regel und somit ist das Betreiben eines E-Autos fur Wohnungsbewohner
sehr beschwerlich. Wie kann diese HUrde Uberwunden werden, die einer hohen
Verbreitung der E-Mobilitédt heute noch im Wege steht?

FOr Wohnungs-Neubauten kdnnte die Behdrde wenigstes einen der typisch 1 -2
vorgeschriebenen Stellplatze pro Wohnung mit eigenem Stromanschluss vorgeben.
Gerade auch bei klima-neutral mit PV ausgestatteten Wohnblocks ware eine
solche Losung automatisch ,,grin®. Allerdings wohnen die meisten Menschen in
bereits vorhnandenen Wohnhdusern, die bestenfalls Tiefgaragenplatze, meist
jedoch Parkplatze im (teil-)6ffentlichen Raum bereitstellen und dort keinen
Stromanschluss bieten. Nun gibt es Ideen, diesen ,,Laternenparkern® an jeder
StraBenlaterne einen Schukoanschluss zugdnglich zu machen, wo man mithilfe des
Smartphones einen Ladevorgang frei schalten kann. Wirtschaftlich kaum sinnvall,
weil die genaue Zdhlung der Kilowattstunden heutzutage in unserem Land



eichrechtlich ein (behdrdliches) Problem darstellt — solche Zéhler und Abrechner
vervielfachen die Investitionskosten ohne addquaten Nutzen. Doch es gibt bereits
eine Losung, die der Pionier der E-PKW (Tesla) konsequent mit EinfGhrung seiner
Autos gleich mit erfunden hat: kostenlose Ladestationen fur alle (Teslas).

Wir Deutsche sperren uns mehrheitlich erfahrungsgemaB allzu gern gegen simpel
klingende Losungen und (er)finden gern allerlei Ausflichte, warum ,,es so nicht
geht' und wdahlen dann komplizierte Lésungen (siehe ,,Autobahn-Maut"). Folglich
fordert unser Staat E-Autos mit Kaufprédmien und Steuerrabatten, denn es geht
anscheinend nicht ohne BUrokratie. Es wird der Kauf und Besitz der E-Autos
geférdert (zumindest solange, bis sie 10 Jahre alt sind). Was in der sozialen
Verteilung der so Geférderten klar zu einem Ubergewicht hin zu finanzkraftigeren
MitbUrgern fUhrt, die sich Neuwagen leisten kbnnen. Besser wdre es, den Betrieb
der emissionsfreien E-Autos zu fordern! Was spricht dagegen,
,Laternen"Park/Ladeplatze und auch sonstige GroBparkpl&tze wo Autos
Ublicherweise langer parken, mit kostenlos nutzbaren (230VAC/16A) Steckdosen
auszustattene Das geht weitestgehend sogar ohne neue Leitungsverlegungen,
sprich mit minimalen Investitionskosten. Einige Verbrauchermdarkte machen das
bereits heute auf eigene Kosten. Auch Innenstddte kdnnten so wieder attraktiver
gemacht werden, gerade auch, wenn kurzldufige Parkplatze fUr E-Autos reserviert
wurden. Das wdre eine sinnvolle Forderung der E-Mobilitat — nicht nur fUr die Nutzer
der E-Autos, sondern auch fUr die drumherum liegenden Cafés, Konditoreien,
Restaurants und Einzelhandelsgeschdafte. Und es férdert die Luftqualitat in den
Stadten. Statt Einfahrverboten fUr die Ubelsten der stinkenden Autos sollte man
Anreize schaffen fUr die ungiftigen!

Die Stromerzeugung kostet heutzutage (je nach Informationsquelle) zwischen 8 und
12 Cent/kWh. Eine Vergleichsrechnung zeigt sehr leicht, dass kostenloser Ladestrom
den Staat unter'm Strich weniger Geld kostet als die heutigen Férderpramien inkl.
bezogener Verwaltungskosten. 80 — 90% der Fahrten legt ein PKW heute in geringer
Distanz zur Wohn- und Arbeitsstatte zurGck. Und parkt dann meist viele Stunden.
Wenn da und dort &éffentliche 230VAC-Ladedosen nutzbar wéren, wdaren folglich
80 — 90% des Verbrauchs derart simpel (ohne jegliche BUrokratie) abzudecken. Fir
ldngere Uberlandfahrten méchte man ohnehin wenig Zeit fir Ladepausen verlieren
— dort machen dann privat betriebene (kostenpflichtige) Schnellladestationen Sinn.
Ob dafur Autohersteller inren Kunden (so wie bisher Tesla) eigene Ladekarten mit-
verkaufen, damit sie dort gesponsorten (Schnell-)Fahrstrom bekommen, kann man
ja dem Markt Gberlassen.

Nur so schafft man es, dass sich auch weniger gut betuchte MitbUrger E-Mobile
leisten und sie problemlos betreiben kdnnen. Nur mit einem groBen Anteil
emissionsfreier Fahrzeug am rollenden Gesamt-Verkehr ist eine relevante
Luftverbesserung erreichbar. Uberlésst man es nur den Hausbesitzern, wird das zu
lange dauern und E-Autos werden zu einem elitGren Faktor. Wer will denn so was?e
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